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(54) Oberrollschutzsystem fur Kraftfahrzeuge 

(57) Derartige Systeme besitzen typischerweise el- 
nen gef Qhrten 0 berrollkorper (1 ), der im Normalzustand 
gegen die Kraft von mlndestens einer vorgespannten 
Antrlebs-Druckfeder (8) durch eine Haltevorrichtung (5, 
7) In einer unteren, efngefahrenen Ruhelage haltbar Ist, 
und unter Losen der Haltevonichtung durch die Feder- 
kraft der Antrlebs-Druckfeder (8) In eine obere, schQt- 
zende Stellung bringbar ist, sowie eine Verriegelungs- 
einrichtung fur das Verriegein des Oberrollkorpers (1) in 
der oberen Stellung, bestehend aus zwei Verrlege- 
lungakomponenten , von denen eine fahrzeugfest ange- 
bracht und die andere mit dem 0 berrollkorper (1) ver- 
bunden ist, und die Rastelemente besitzen, die in der 
ausgefahrenen Stellung des Oberrollkorpers (1) Im ver- 
riegelnden Wirkelngriff stehen. 

Um insbesondere einen ungestorten KraftfluR zu 
gewahrleisten, slnd an zwei beabstandeten Stellen Im 
Ftihrungsbereich des Oberrollkorpers (1) die Verriege- 
lungskomponenten angeordnet, von denen Jewells eine 
aus einer den UberrollkSrper (1 ) fuhrenden, mlt Rastna- 
sen (10 a) versehenen Rastsfiule (10), und die andere 
aus einem Paar von in elnem Genius e (14) radial ver- 
schlebbar aufgenommenen, feden/orgespannten 
Sperrstelnen (15), besteht. 
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Beschreibting 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eln Obenroli- 
schutzsystem. mft 

einem gefuhrten Oberrollkorper, der im Normalzu- 
stand gegen die Kraft von mindestens einer vorge- 
spannten Antriebs-Druckfeder durch eine Haftevor- 
richtung in einer unteren, eingefahrenen Ruhelage 
haltbar ist f und unter LGsen der Haltevorrichtung 
durch die Federkraft der Antriebs-Druckfeder in ei- 
ne obere, schOtzende Steliung bringbar ist, und 
einer Verriegelungseinrichtung fur das Verriegeln 
des Oberrollkdrpers In der oberen Steliung, beste- 
hend aus zwei Verrlegelungskomponenten, von de- 
nen eine fahrzeugfest engebracht und die andere 
mft dem Uberrollk6rper verbunden 1st, und die Rast- 
eiemente besitzen, die In der ausgefahrenen Stel- 
iung des Oberrollkdrpers Im verriegelnden Wirkein- 
griff stehen, wobei an zwei, quer zur Verfahrrich- 
tung des Oberrollkdrpers beabstandeten, Stellen 
des Oberrollkdrpers leistenartige Rastelemente 
vorgesehen sind, die sich In Verfahrrichtung des 
Oberrollkdrpers erstrecken, und eine Komponente 
der Verriegelungseinrichtung bilden. 

[0002] Derartige Uberrollschutzsysteme dienen zum 
Schutz der Insassen in Kraftfahrzeugen ohne schfltzen- 
des Dach, typischerweise in Cabriolets oder Sportwa- 
gen. 

[0003] Es 1st dabei bekannt, einen die gesamte Fahr- 
zeugbreite Qberspannenden, fest instailierten Oberroll- 
bOgel vorzusehen oder Jedem Fahrzeugsltz einen ho- 
henunveranderiich fest instailierten Oberrollbugel zuzu- 
ordnen. 

[0004] Bel belden Losungen wlrd der erhohte Luftwi- 
derstand und das Auftreten von Fahrgerduschen als 
nachteilig empfunden, abgesehen von der Beeinrtrgch- 
tigung des Fahrzeugaussehens. 
[0005] Am Markt setzen sich darter immer mehr kon- 
strukb've Losungen durch, bei denen der UberrollbQgel 
im Normalzustand eingefahren ist, und im Gefahrenfal), 
also bei einem drohenden Oberschlag, schnell in eine 
schOtzende Position ausgefahren wird, urn zu verhin- 
dem, dad die Fahrzeuginsassen durch das sich Qber- 
8chlagende Fahrzeug erdruckt werden. 
[0006] Diese Losungen weisen typischerwelse einen 
in einem Kassetten-Gehause gefuhrten U-formigen 
oder aus einem Profilkorper gebildeten UberrollbQgel, 
auf, der Im Normalzustand gegen die Vorspannkraft ei- 
ner Antrlebs-Druckfeder durch eine Haltevorrichtung In 
einer unteren Ruhelage gehalten wird, und im Ober- 
schlagfall sensorgesteuert unter Losen der Haltevor- 
richtung, durch die Federkraft in eine obere, schOtzende 
Steliung bringbar ist, wobei einedann in Wlrkeingriff tre- 
tende Verriegelungseinrichtung ein Eindrucken in die 
Kassette verhlndert 

[0007] Die Haltevorrichtung besitzt dabei typischer- 



welse ein am Oberrollkdrper betes tigtes Halteglied, das 
in 16s barer mechanischer Wirkverbindung mrt einem 
Ausloseglied an einem sensorgesteuerten Auslosesy- 
stem stent, das typischerweise durch einen Ausldsema- 

5 gneten, den sogenannten Crashmagneten, oder durch 
ein pyrotechnisches Ausloseglied gebildet ist 
[0008] Die Verriegelungseinrichtung besteht typi- 
scherweise aus einer schwenkbar angelenkten, feder- 
vorgespannten Rastklinke mft Zahnsegmenten und ei- 

10 ner feststehenden Zahnleiste oder dergleichen, wobei 
ein Element mrt dem OberrollbQgel und das andere fahr- 
zeugfest verbunden ist. 

[0009] Eine derartige Kassetten-Konstmktion eines 
OberrollbOgelschutzsystems zeigt beisplelswelse die 

19 DE 43 42 400 A 1. Auch die DE 197 81 833 T 1 zeigt 
diese Kassetten-Konstruktion. 

[0010] Dieses bekannrte Oberrollschutzsystem weist 
eln Gehdusefn Form einer el nseltig offenen, U-formigen 
Kassette auf, mit zwei Seitenwanden, die auf der offe- 

20 nen Seite der Kassette jeweils einen nach auBen abge- 
kanteten Winkelbabschnitt zur fahrzeugfesten Befestl- 
gung der Kassette besitzen, an denen wefterhin ein Bo- 
denblech befestigt ist, und die schliefiiich frontseitig 
Qber eine Deckwand mrteinander verbunden sind. Da- 

25 bei Ist jedem Fahrzeugsltz eine derartige Kassette zu- 
geordnet Das Oberrollschutzsystem besitzt weiterhln 
einen U-formigen UberrollbQgel bestehend aus einem 
gekrOmrnten Abschnrtt und zwei parallel en Schenkel- 
rohren, die jeweils eine geschlossene Mantelflache be- 

so sftzen, und denen offene Enden Qber ein traverse narti- 
ges, versteffendes Verbindungselement mrteinander 
verbunden slnd. 

[001 1] Das System we 1st femer zwei mit einem Ende 
am Gehauseboden angebnachte, in Innern jeweils eine 

35 Druckfeder fQr den alieinigen Antrleb des UberrollbG- 
gels aufnehmende. Standrohre, die Jewells von einem 
Schenkelrohr koaxial umgriffen slnd und ebenfalls eine 
geschlossene Mantelflache aufweisen sowie einen am 
oberen Ende des Gehauses flachlg an den Seitenwan- 

40 den der Kassette angebrachten FQhrungsblock auf, der 
Fuhmngsdffnungen zur zusatzlichen aufJeren FQhrung 
der Schenkelrohre besitzt. 

[0012] Neben einer guten FQhrung des Oberrollkdr- 
pers, die die bei einem Oberschlag auftretenden Krafte 

45 aufzunehmen in der Lage ist, kommt es In Bezug auf 
die Sicherheit des OberroilbOgel systems auch auf die 
konstruktive Gestaltung der Verriegelungseinrichtung 
an. Da beim Stand der Technik betreffend die Kasset- 
tensysteme die Verriegelungseinrichtung kraftemafiig 

so von der FQhrung getrennt ist, ist einmal der Kraftftuft bei 
der Aufnahme der Oberschlagskrdfte nicht optimal, was 
noch dadurch verscharft wird, well eine Komponente 
der Verriegelungseinrichtung, die federvorgespannte 
Rastklinke mit Zahnsegmenten, schwenkbar angelenkt 

55 ist, was einen ungleichmafiigen Ein griff mit der anderen 
Komponente der Zahnleiste bewlrkt. Zum anderen sind 
durch die getrennte Anbringung der Verriegelungsein- 
richtung entsprechend grofle Baumafie notwendlg. 
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[0013] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das 
eingangs bezeichnete Oberrollschutzsystem hinsicht- 
lich der Veniegelungseinrichtung so euszubilden, daB 
die bel einem Uberschlag auf den 0berrollk6rperauftre- 
tenden Krafte ohne Stoning des Kraftflusses In die Be- 
testigung des Systems im Fahrzeug abgeleitet werden 
und dabei gleichma&ig die Verriegelungseinrichtung be- 
laaten, bei geringen Baumaflen cfieser Efnrichtung. 
[0014] Die LSsung dieser Aufgabe gelingt ausgehend 
von 

einem gefGhrten Oberrollkdrper, der im Normarzu- 
stand gegen die Kraft von mindestens einer vorge- 
spanntenAntriebs-Druckfeder durch eine Hartevor- 
richtung In elner unteren, elngefahrenen Ruhelage 
haltbar ist, und unter Losen der Haltevorriohtung 
durch die Federkraft der Antrlebs-Druckfeder In ei- 
ne obere, schGtzende Stellung bringbar 1st, und 
einer Verriegelungseinrichtung fur das Verriegeln 
des Oberrolikdrpers In der oberen Stellung, beste- 
hend auszwei Verrlegelungskomponenten,von de- 
ne n elne fahrzeugfest angebracht und die andere 
mrt dem Uberrollk&rper verbunden 1st, und die Rast- 
elemente besitzen, die In der ausgefahrenen Stel- 
lung des Oberrolikdrpers im verriegelnden Wirkelrv 
griff stehen, wobei an zwei, quer zur Verfahrrich- 
tung des Oberrolikdrpers beabstandeten, Stelien 
des Uberrollkorpers leistenartige Rastelemente 
vorgesehen sind, die sich in Verfahnichtung des 
Oberrolikdrpers erstrecken, und elne Komponente 
der Verriegelungseinrlchftung bilden, gemafi der Er- 
findung dadurch. da& an jeder beabstandeten Stel- 
la des Oberrolikdrpers Jewells mindestens eln Pear 
gegenuberliegender, leistenartiger Rastelemente 
vorgesehen 1st, und dad die zwelte Komponente 
der Verriegelungseinrichtung an Jeder besagten 
Stelle des OberroIlbQgels durch mindestens ein 
Paar von Sperrsteinen gebildet 1st, die gegenuber- 
I legend in einem Gehause in Front zu den zugeord- 
neten leistenartigen Rastelementen gegen die Kraft 
einer Feder radial verschiebbar gehaltert sind und 
mindestens eine Rastnase fur den verriegelnden 
Wirkelngrfff mrt dem zugeordneten leistenartigen 
Rasteiement besitzen. 

[0015] Dadurch, daft die beiden Veniegelungsein- 
rlchtungen unmittelbar in den Fuhrungsbereichen vor- 
gesehen sind, erfolgt die Kraftubertragung ohne Sto- 
rung des Kraftflusses vom Oberrollkdrper uber die Ver- 
rlegelung dlrekt In die fahrzeugfesten FQhrungskompo- 
nenten. 

[0016] Durch die Jedem Paar der leistenartigen Rast- 
elementen zugeordneten Sperrsteine ist ein gleichzeiti- 
ger, symmetrischer, well beiderseitiger Eingrlff der 
Sperrsteine in die Rastelemente gewahrleistet, woge- 
gen bei der herkomm lichen Klinkenverrastung eln un- 
gleichma&iger Eingrlff durch die Drehbewegung der 
Rastkiinke gegeben ist. 



[0017] Au&erdem sind durch die Integration der Ver- 
rjegelung in die Fuhrung geringere BaumaOe fur das 
Oberrollschutzsystem erzielbar. 
[001 q Durch die DE 41 00 506 C1 ist ferner eine 

5 Oberrollanordnung mit einem U-formigen Oberroilbugel 
mit Seitenschenkeln, die in fahrzeugfesten Aufhahme- 
rohren gefOhrt sind, bekannt geworden. An jedem Sei- 
tenschenkel ist eine Rasterstange angebracht die 
zwecks Veniegelurtg einer ausgefahrenen Stellung des 

10 OberrolIbOgels Jewells mrt einer Klinke In Wirkeingriff 
bringbar ist. 

[0019] Im bekannten Fall ist daher jedem Seiten- 
schenkel Jewells nur eine Rasterstange zugeordnet, wo 
gegen Im Fall der Erfindung an Jedem Seltenschenkel 

is eln Paar gegenOberllegender Rastelemente vorgese- 
hen 1st, denen Jeweils entsprechend ein Paar von linear 
(radial) verschiebbaren "Sperrsteinen" zugeordnet 1st 
[0020] Diese "Sperrsteine 1 ' sind keine "Klinken" wie 
im bekannten Fall, die durch drehbeweglich angelenkte 

20 Verriegelungshebei gebildet werden. Au&erdem befin- 
det sich die Verrlegelung nicht unmittelbar im FQhrungs- 
bereich, sondem etwas seitlich versetzt dazu, d.h. die 
Verrlegelung ist kraftema&lg von der Fuhrung getrennt 
[0021] Es treten dadurch die bereits eingangs ge- 

25 nannten Nachteile auf: 

Storung des Kraftflusses, bel der Ableitung der 
Krafte in das Fahrzeug durch die Verrlegelung 
kein symmetrischer, gleichma&iger Wirkeingriff der 
30 Verriegelungskomponenten, sondem, bedingt 
durch die Drehbewegung der Klinke, eln unglelch- 
mdftlger, und auch einseitiger Wirkeingriff. 

[0022] German einer Ausgestaltung der Erfindung hat 
35 Jeder Sperrsteln zwei Rastnasen. Dadurch ist unter Ab- 

wfigung des Bauraumes elne gQnstige Krdfteverteitung 

beim Auftreten einer Last gegeben. 

[0023] Grundsatzlich kann auch nur eine Rastnase 

bzw. konnen auch mehr als zwei Rastnasen ausgebfldet 
40 sein. 

[0024] Urn eine wirksame Verrlegelung unter Last zu 
gewahrleisten, sind die Sperrsteine zweckmaftig so 
ausgebfldet , daE die Rastnasen an der unteren Kontakt- 
fiache eine Schrage, vorzugsweise im Bereich von 3° - 

46 5°, aufweisen. 

[0025] Dadurch warden die Rastnasen der Sperrstei- 
ne unter Last in die leistenartigen Rastelemente der an- 
deren Verriegelungskomponente hineingedrQckt 
[0026] Eine konstruktiv ei rrfache und dennoch wirksa- 

80 me Vorspannung der Sperrsteine Im umgebenden Ge- 
hause ia&t sich erzielen, wenn die die Sperrsteine radial 
vorspannenden Fedem durch Blattfedem gebildet sind. 
[0027] Eine vom Aufivand und der Knlfteaufnahme 
her gQnstige konstruktive Gestattung la&t sich prinzlplell 

88 gem§E einer Werterbiidung der Erfindung erzielen, 
wenn die leistenartigen Rastelemente an einem fahr- 
zeugfesten FGhrungsteil des Oberrolikdrpers vorgese- 
hen sind und die Gehause mit den Sperrsteinen am 
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Oberrollkdrper angebracht sind. 
[0028] Grundsdtzlich kann die Anordnung allerdings 
auch kinematisch umgekehrt warden, d.h. dafc die lel- 
stenartigen Rastelemente auf dem bewegten Uberrolh 
bOgel verbunden und die Gehduse mit den Sperrsteinen 
fahrzeugfest angebracht sind. 

[0029] Ausgehend von der vorgenannten prinzipiel- 
len Werterbildung und einem Uberrollschutzsystem mit 
elnem rohrfdrmigen OberrollbGgel, bestehend aus zwei 
Schenkelrohren und einem diesen verbindenden Basis- 
schenkel, ergibt slch konkret eine gOnstige Konstrukti- 
on, wenn das FOhrungstell fOr Jedes Schenkelrohr eine 
Rastsaule 1st, die am Fahrzeugboden befestigt ist, im 
oberen Bereich an zwei gegenQberiiegenden Stellen Je- 
wells lefstenartige Rastelemente aufwelst und kopfeel- 
tig elnen FGhrungskSrper fur das zugehdrige, die Rast- 
saule umfassende Schenkelrohr besitzt, der zugleich 
die AbstOtzung fQrdas untere Ende der Antriebs-Druck- 
feder blidet, deren oberes Ende sich an einem Gegen- 
lager im Schenkelrohr abstOtzt, und daft das GehSuse 
rnit den Sperrsteinen Jewells am offenen Ende des zu- 
gehorigen Schenkelrohres angebracht ist. 
[0030] Eine konstruktiv gOnstige Gestaltung der 
Funktion der Begrenzung der Ausfahrbewegung des 
Oberrollkorpers l&Qt sich erzieien, wenn in dem Gehau- 
se ein Anschlag ausgebildet ist, der elnen Gegenan- 
schlag fur den FQhrungskdrper bildet. Auch hierbei sind 
andere Konstruktionen denkbar. 
[0031] Um eine Reversierung des ausgefahrenen 
und verriegelten Oberrollkdrperszu errndgllchen, Ist das 
Oberrollschutzsystem vorteilhaft so ausgebildet, daft 
die Sperrsteine aus dem Gehduse herausragende Na- 
sen besltzen, Ober die die Sperrsteine manueil aufier 
Wirkeingriff mit den zahnieistenartigen Rastelementen 
bringbar sind. 

[0032] E>as Uberrollschutzsystem, bei dem die erfin- 
dungsgema&e Veniegelungseinrlchtung Anwendung 
findet, kann grundsatzlich eine Kassettenkonstruktion 
sein, die Jewels einem Fahrzeugsitz zugeordnet ist, d. 
h. jeder Fahrzeugsitz seinen efgenen OberrollbQgel hat. 
[0033] Die erfindung sgemaRe Konstruktio n wirkt sich 
jedoch im beson deren MaGe vorteilhaft aus, wenn der 
rohrformige OberrollbQgel so ausgebildet ist, dad er 
zwei nebeneinander liegende Fahrzeugsitze Qber- 
spannt und die Rasts&ulen enrtsprechend beabstandet 
am Fahrzeugboden angebracht sind. 
[0034] Dabei ist es vorteilhaft, wenn eine die BOgel- 
breite uberspannende, fahrzeugfest angebrachte, Tra- 
verse vorgesehen ist, die jeweils einen FQhrungsblock 
fQr die gefQhrte Aufnahme des zugehdrigen Schenkel- 
rohres aufwelst, und wenn an der Traverse ein sensor- 
gesteuertes Auslosesystem und an einem mittig abge- 
senkten Abschnitt des OberroIlbQgels ein Haiteglied an- 
gebracht 1st, das in losbaren Wirkeingriff mit dem Aus- 
losesystem bringbar ist 

[0035] Dadurch ist eine gOnstige Funning des Ober- 
rollbugels und eine gOnstige Anbringung der Hattevor- 
richtung mSgiich. 



[0030] Anhand eines in den Zeichnungen dargesteD- 

ten Ausfuhrungsbeispieles wird die Erfindung naher be- 

schrieben. 

[0037] Es zeigen: 

5 

Fig. 1 in einer rum Tail geschnrttenen Frontanslcht 
ein Oberrollschutzsystem mit einem rohrfdrmi- 
gen Oberrollkdrper, der zwei nebeneinander 
Qegende Fahrzeugsitze Qberspannt, bel dem 

10 die erfindungsgemg&e Verriegetungseinrich- 

tung, hler bestehend ausfahrzeugfesten Rast- 
saulen und mit dem Oberrollkdrper bewegten, 
in einem Geh&use radial beweglich aufgenom- 
menen Sperrsteinen, bevorzugt Anwendung 

13 flndet, 

Fig. 2 einem Ausschnitt aus Fig. 1 in Form eines 
schematischen Langsschnrttes eine nShere 
Darstellung der Rastsdulen und der Sperrstei- 
ne sowie deren Zusammenwirken, 

20 Fig. 3 einen Ausschnitt entsprechend Fig. 2, Jedoch 
In einer z. T. weggebrochenen isometrischen 
Darstellung, 

Fig . 4 einen vergroSerten Ausschnitt aus Rg. 4 unter 
naherer Darstellung des Wirkeingriffies der 
25 Sperrsteine mit den Rastnasen der Rastsau- 

len, 

Rg. 5 eine isomelrische Darstellung des die Sperr- 
steine aufhehmenden Gehauses, und 

Rg.6 in einer schematischen Darstellung einen 
so Schieber zur manueilen Entriegelung der 

Sperrsteine. 

[0038] Die Fig. 1 zeigt In einer z. T. geschnittenen 
Frontanslcht ein Oberrollschutzsystem mit elnem rohr- 

35 fsrmlgen Oberrollkdrper 1 , der zwei nebeneinander lie- 
gende Fahrzeugsitze Qberspannt, d.h. ein Oberroll- 
schutzsystem, das einem Paar von Fahrzeugsitzen zu- 
geordnet ist, bei dem die Erfindung bevorzugt angewerv 
det wird. Die Erfindung kann jedoch auch bei den ein- 

40 gangs beschriebenen Kassettensystemen Anwendung 
finden, die Jeweils einem Fahrzeugsitz einzeln zugeord- 
net sind. 

[0030] Der rohrfdrmige Oberrollkdrper besteht aus ei- 
nem mSanderformig gebogenem Basisrohr 2, das an 

46 beiden Enden jeweils mit elnem Schenkelrohr 3, 4 ver- 
bunden ist, Insbesonderedurch Verschwei&en. Das Ba- 
sisrohr 2 besitzt zwei hochstehende Abschnitte 2 a, 2 b, 
Ober die das Fahrzeug im Falle eines Oberschlages ab- 
rollen wOrde. und die Jeweils auf Hdhedes Fahrzeugsit- 

w zes angebracht sind, sowie einen mfttieren, abgesenk- 
ten Abschnitt 2 c, an dem ein Haiteglied 5 angebracht 
ist, das spater noch eriautert warden wird. 
[0040] Das Oberrollschutzsystem besitzt ferner eine 
Traverse 6, die Ober FQhrungsbldcke 6 a, 6 b, in denen 

55 die Schenkelrohre 3, 4 gefuhrt sind, fahrzeugfest ver- 
bunden 1st An der Traverse 6 ist ferner ein Obliches sen- 
sorgesteuertes Auslosesystem 7 fest angebracht, ins- 
besondere ein Ausldsemagnet mit einer Doppelhebei- 
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Sperrklinke fOr den losbaren Wirkeingriff mrt dem Halte- 
glied 5 am 0ben*ollk6rper 1, wie es in der DE 197 50 
693 A1 beschrieben wind. Das Auslosesystem 7 in Ver- 
bindung mit dem Hafteglied 5 bilden die einganga erlau- 
terte Haltevorrichtung fQr das Halten des OberrollkSr- 
pers 1 im eingefahrenen Zustand, wobei in Fig. 1 der 
ausgeloste Zustand dargestellt ist, bei dem sich der 
Oberrollkdrper 1 in der oberen, schQtzenden Stellung 
befindet. 

[0841] Im Innern jedes der beiden Schenkelrohre 3, 
4 ist eine Antrlebs-Druckfeder 8 aufgenomrnen, die sich 
Jewells unten an elnem Anschlag 9 elner Rastsaule 10, 
abstOtzt, die ihrerseite Qber ein Fuliteil 11 mit dem Fahr- 
zeugboden 12 (Fig. 2) fest verbunden 1st, Z.B., wle dar- 
gestellt, Ober Schraubverblndungen 13. Das obere En- 
de der Antrlebs-Druckfeder 8 sttitzt sich in bekannter 
Weise an der Verbindungssteile des Basisrohres 2 mit 
den Schenkelrohnen 3, 4 ab. Der Anschlag 9 dient zu- 
gleich der unteren FOhrung der BGgel-Schenkelrohre 3, 
4 und 1st entsprechend dieser Funktion ausgestaltet, d. 
h. besitzt eine Dicke, die eine ausreichende Fuhrungs- 
flache gewdhrleistet, in Verblndung mit der GleiUager- 
buchse 14 a in Fig. 4. 

[0042] Die RastsSulen 10 dienen einmal als untere 
FOhrung der Schenkelrohre 3, 4 zusfitzJich zu der obe- 
ren FOhrung durch die FQhrungsblocke 6 a, 6 b und bil- 
den zum anderen durch an ihnen gegenOberiiegend an- 
geformte, zahnleistenartige Rastnasen 10 a das fahr- 
zeugfeste Verriegelungselement der eingangs be- 
schrlebenen Verrlegetungseinrichtung, d.h. der Wieder- 
elnfahrspenre fQr den ausgefehrenen Oberrollkdrper 1. 
Die Rastnasen 10 a konnen elnstOckig an der RastsSule 
10 angeformt seln. Sie kdnnen aber auch durch sepa- 
rate, an dem Basiskorper der RastsSule angebrachte 
Leisten reallslert werden. 

[0043] Das zusammen mit dem UberrollbOgel 1 be- 
wegliche Verriegelungselement der Wiederelnfehrsper- 
re, das beim Stand der Technik typischerweise durch 
eine Spenkiinke gebildet 1st, besteht Im Fall der Erfin- 
dung im wesentllchen aus elnem Gehause 14 mit zwel 
gegenQbertiegenden Sperrsteinen 15 und zwei Fedem, 
vorzugs weise Blattfedern 16. 

[0044] Das Gehause 14, dessen naherer Aufbau die 
Fig. 5 zeigt, 1st, wle Insbesondere aus der Fig. 4 zu er- 
kennen 1st, fest am Ende des zugehorigen Schenkelroh- 
res 3, 4 angebracht 

[0045] Die Sperrsteine 15 sind im Geh&use 14 hori- 
zontal glettend gelagert und werden durch die Blattfe- 
dern 16 gegen die Gehausemltte gedrflckt Die Sperr- 
steine 15 welsen an der unteren Kontaktfldche eine 
SchrSge von 3° - 5° aus. Diese bewirkt Im Lastfall, d.h. 
wenn eine Kraft auf den Oberrollbugel wirkt, dafc die 
Sperrsteine 15 nlcht aus dem Gehause 14 gieiten, son- 
dem sich in die Rastnasen 10 a der Rastsaule 10 ein- 
drUcken, und so In gewtinschter Weise die Wiederein- 
fahrsperre bilden. 

[0046] Die Sperrsteine 15 sind namlich im ausgefah- 
renen Zustand des Uberrollkorpers, der in Fig. 2 darge- 



stellt ist, immer im Eingriff mft den Rastnasen 10, au&er 
bei der gewollten Reversierung des OberrolfbOgels 1 in 
den Ruhezustand, wobel in der Rg. 2 die Lage des Ge- 
hauses 14 mit den Spenrsteinen 15 im Ruhezustand zu- 

5 satzlich gezeigt ist. Beim Ausfahren des OberrollbQgels 
"ratschen" sie Qber die Rastnasen 10 a der Rastsaule 
10 hlnweg, eine Wiederelnfahrbewegung ist jedoch 
durch den ElngrifF der Sperrsteine 15 In die Rastnasen 
10 a der Rastsaule 10 gesperrt. 

w [0047] Damit die bei elnem Oberschlag auftretenden 
Krafte sicher von der Verriegelungseinrichtung aufge- 
nommen werden, sind sowohl die Rastiule 10 und die 
Rastnasen 10 a als auch das Gehause 14 mit den Sperr- 
steinen 15 als Metal rtelle ausgebildet und bestehen vor- 

19 zugsweise aus Stahl. 

[0048] Da bei der Herstellung der Oberrollschutzsy- 
steme und spater bei betriebiichen Inspektionen der 
UberrollbOgel 2 gewollt auagefahren wfrd, muS die Mog- 
lichkeit bestehen, die Verriegelung manueil aufzuhe- 

20 ben, d.h. die Sperrsteine 15 aulier Wirkeingriff mit den 
Rastnasen 10 a zu bringen, damit der UberrollbOgel 2 
manueil In die Ausgangslage eingedrflckt, d.h. rever- 
siert, werden kann. 

[0049] Die Sperrsteine 15 haben zu diesem Zweck 

25 seltliche Armeoder Nasen 16, die aus dem Gehause 14 
herausragen. Es 1st femer ein Entriegelungselement 17 
in Form eines Kunststoff-Schiebers vorgesehen, das in 
Rg. 6 n&her dargestellt Ist Es besitzt seltilch ange- 
brachte, sich nach unten verjCingende SchrSgen 17 a, 

30 die an ihrer oberen, brelten Basis Jewells einen kleinen 
Hinterschnitt 17 b besitzen, die verhindern, daft die 
Sperrsteine 15 ungewollt verrlegeln. Der KunststofT- 
schieber 17 wlrd dabel, wie In Fig. 5 dargestellt, in FOh- 
rungen 19, 20 verschiebbar gehaltert. 

as [0050] Zur Entiiegelung der Sperrsteine 18, d.h. zum 
Reversieren des OberrollbQgels, wlrd der Schieber 17 
manueil nach unten gedrQckt, bis die Arme 18 Jewells 
in den Hinterschnitt 17b elnrasten. Durch die Schrggen 
17a werden dabei die Nasen Oder Anne 1 8 nach aufien 

40 in Pfeilrichtung geschoben. Dadurch kommen die 
Sperrsteine 15 aufler Eingriff mft den Rastnasen 10 a 
und die Verrieglung ist fQr die DurchfQhrung der Rever- 
sierung aufgehoben. 

[0051] Jetzt kann der UberrollbOgel 2 manueil mit bei- 
46 den Handen (die Entiiegelung 1st durch den Hinter- 
schnitt in Selbsthaitung) eingeschoben worden. Erreicht 
er zusammen mit dem Schieber 17 die untere Position, 
vorgegeben durch den in Fig. 6 symbolisch dargestell- 
ten Anschlag 22, wlrd durch die Einschiebbewegung der 
so Schieber 1 7 als Reaktlon nach oben geschoben. Die Ar- 
me 18 springen dabel aus den Hinterschnitten 17 b und 
die Sperrsteine vemegeln wleder den Oberrollbugel. 
[0052] Ein Anschlag 21 im Gehause begrenzt die Auf- 
stellbewegung des UberroilbOgels, sobald der Anschlag 
re an der Unterseite des Fuhrungskorpers 9 der Rastsiule 
10anschlagt(Fig. 2). 
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PatentansprGche 

1 . Oberrollschutzsystem fOr Kraftfahrzeuge, mit 

einem gefQhrten Oberrollkdrper ( 1 ), der im Nor- 
malzustand gegen die Kraft von mindestens el- 
ner vorgesparmten Antrlebs-Druckfeder (8) 
durch eine Haltevonlchtung (5, 7) in einer un- 
teren, elngefahrenen Ruhelage haltbar 1st, und 
unter Lfisen der Haltevorrichtung durch die Fa- 
derkrafl der Antrlebs-Druckfeder (6) in eine 
obere, schOtzende Stellung brlngbar 1st, und 
einer Verrlegelungseinrichtung fOr das Verrfe- 
geln des Oberrolikdrpers (1) in der oberen Stel- 
lung, bestehend aus zwei Verriegelungskom- 
ponerrten, von denen eine fahrzeugfest ange- 
bracht und die andere mtt dem Oberrollkdrper 
(1) verbunden 1st, und die Rastelemente beslt- 
zen, die in der ausgefahrenen Stellung des 
Oberrolikdrpers (1) Im verriegelnden Wirkeln- 
griff stehen, wobei an zwei, quer zur Verfahr- 
richtung des Uberrolfkorpers (1) beabstande- 
ten, Stellen des Oberrolikdrpers (1) leistenarti- 
ge Rastelemente (10 a) voigesehen sind, die 
slch in Verfahrrlchrtung des Oberrolikdrpers (1) 
erstrekken, und eine Komponente der Verrie- 
gelungseinrichtung Widen, 

dadurch gekennzelchnet, daft an Jeder beabstan- 
deten Stella des Oberrolikdrpers (1) Jewells minde- 
stens eln Paar gegenQberliegender, lelstenartiger 
Rastelemente (10a) vorgesehen 1st, und dali die 
zweite Komponente der Verrlegelungseinrichtung 
an Jeder besagten Stelle des OberrollbGgels durch 
mindestens eln Paar von Sperrstelnen (15) gebildet 
1st, die gegenQberilegend in einem Gehause (14) In 
Front zu den zugeordneten leistenartigen Rasteie- 
menten (10 a) gegen die Kraft einer Feder (16) ra- 
dial verschlebbar gehaltert sind und mindestens ei- 
ne Rastnase fQr den verriegelnden Wirkelngriff mlt 
dem zugeordneten leistenartigen Rastelement (10 
a) besitzen. 

2. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet, daB Jeder Sperrstein (15) zwei 
Rastnasen hat. 

3. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 1 oder2, da- 
durch gekennzelchnet daft die Rastnasen an der 
unteren Korrtaktfiache eine Sen rage, vorzugswelse 
Im Bereich von 3° - 5°, aulwelsen. 

4. Oberrollschutzsystem nach einem der AnsprOche 1 
bis 3, dadurch gekennzelchnet, daB die die Sperr- 
steine (15) radial vorspannenden Fedem (1 6) durch 
Blattfedem gebildet sind. 

5. Oberrollschutzsystem nach einem der AnsprOche 1 



bis 4, dadurch gekennzelchnet, daS die leistenar- 
tigen Rastelemente (10 a) an einem fahrze ugfesten 
FQhrungsteil (10) des OberroDkdrpers (1) vorgese- 
hen sind und die Gehause (14) mit den Sperrstef- 
8 nen (15) am Oberrollkdrper (1) angebracht sind. 

6. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 5, mit einem 
rohrformigen UberrollbOgel (2), bestehend aus zwei 
parallelen Schenkelrohren (3, 4) und einem diese 

10 verbindenden Bastesdienkel (2 a - 2 c), dadurch 
gekennzelchnet, daB das FQhrungsteil fQr Jedes 
Schenkelrohr (3, 4) eine Rastsaule (10) ist r die am 
Fahrzeugboden (12) befestigt ist Im oberen Be- 
reich an zwei gegenOberilegenden Stellen Jewells 

" leistenartlge Rastelemente (10 a) aufwelst und 
kopfseitig einen FOhrungskdrper (9) fQr das zuge- 
hbrlge, die RastsSule umfassende Schenkelrohr (3, 
4) besitzt, der zuglelch die AbstOtzung fQr das un- 
tere Ende der Antriebs-Druckfeder (8) blldet, deren 

20 oberes Ende sich an einem Gegenlager Im Schen- 
kelrohr (3, 4) abstOtzt. und daB das Gehause (14) 
mit den Sperrstelnen (15) Jewells am offenen Ende 
des zugehdrigen Schenkelrohres (3, 4) angebracht 
ist. 

25 

7. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzelchnet, datt in dem Gehause (14) ein An- 
schlag (21) ausgeblldet ist, der elnen Gegenan- 
schlag fQr den FOhrungskdrper (9) bildet. 

$o 

8. Libera I Isch utzsystem nach einem der AnsprOche 1 
bls7, dadurch gekennzelchnet daB dleSperrstei- 
ne (15) aus dem GehSuse (14) herausragende Na- 
sen (18) besitzen, Ober die die Sperrsteine (15) mit- 

35 tels eines entriegelnden Schlebers (17) manuell su- 
ffer Wirkelngriff mit den zahnleistenartigen Rastele- 
menten (10 a) brlngbar sind. 

9. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 8, dadurch 
40 gekennzelchnet, daft der Schleber (17) Im Bereich 

der Sperrsteine (15) Schragen (17 a) und an der 
oberen, breiten Basis Hlnterschnitte (17 b) fQr eln 
Einrasten der Nasen (16) besitzt 

46 1 o. Oberrollschutzsystem nach einem der AnsprOche 6 
bis 9, dadurch gekennzelchnet, daft der rohrfor- 
mige OberrollbOge! (2) so ausgebildet ist, dali er 
zwei nebeneinander liegende Fahrzeugsitze Gber- 
spannt und die Rastsaulen (10) entsprechend be- 
so abstandet am Fahrzeugboden (12) angebracht 
sind. 

11. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzelchnet, daB eine die BGgelbrelte Ober- 
55 spannende, fahrzeugfest angebrachte. Traverse 
(6) vorgesehen ist, die Jewells einen FOhrungsblock 
(6 a, 6 b) fQr die gefiJhrte Aufnahme des zugehdri- 
gen Schenkelrohres (3, 4) aufwelst. 
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12. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daft an der Traverse (6) ein sen- 
sorgesteuertes Ausldsesystem (7) und an einem 
mittig abgesenkten Abschrfflt (2 c) des UberrollbO- 
gels (2) eln Haitegiled (5) angebracht Ist r das In Ids- 
baren Wirkeingriff mlt dem Ausldsesystem (7) 
bringbar ist 
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